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AVANT-PROPOS

Nous sommes trois étudiants, Séraphin Mallié, Julien Jacus et Corentin Baret, de
UEcole Nationale Supérieure de Paysage, ainsi que notre encadrant Sébastien Argant,
paysagiste concepteur et paysagiste conseil de UEtat. Nous avons été mandatés par le SCoT
des Vosges centrales ainsi que la Chaire Paysage Energie pour travailler sur La question des
paysages sobres et décarboné par le vélo, dans un périmetre défini : de Mirecourt jusqu’a
Epinal.

Cet exercice se déroule en complémentarité avec U'agence Folléa Gautier et Omnibus qui
ont réalisé un plan paysage pour le département des Vosges.

Ce travail s’est déroulé en quatre étapes:
- La premiére partie a été une prise de contact et de recherche du territoire.

- La seconde a été la découverte des paysages, la rencontre d’acteurs/habitants et des
visites durant une semaine sur site, accompagné de notre monture de fFer et de piles.

- La troisieme étape a été Le retour dans nos ateliers afin d’élaborer notre dossier, notre
nappe et nos planches de restitutions afin de Lles présenter in fFine Le 11 décembre 2024 au
comité syndical.

Par conséquent, cette étude est Le fruit d’un travail de 3 mois en quéte de
propositions pour le développement de Lla pratique du vélo dans les paysages de plaines,
plateaux et vallées des Vosges centrales.
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RAPPEL DE LA COMMANDE

Missionnés par la Chaire Paysace Energie et le SCOT des Vosgces Centrales
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Sébastien Argant

Paysagiste concepteur
Agence ‘la Terre Ferme’ Dans le cadre de notre cursus de Paysagiste

Encadrant Concepteur, a UEcole Nationale Supérieure de

| Paysage de Versailles, hous devons nous confronter
a Lexercice de répondre a une mission, confié par
un commanditaire.

Cette mission a pour objectif, de questionner Le
vélo dans le paysage des Vosges centrales, entre
Mirecourt aéroport et la ville d’Epinal. Penser
sobriété et décarboné pour un Futur moins
émetteur de CO2 dans le secteur des transports.

Par conséqguent, il Faut guestionner nos
déplacements personnels afin de développer

Corentin Baret Séraphin Mallié Julien Jacus

Etudiant en paysage Etudiant en paysage Etudiant en paysage Uenvie de pratiquer Le vélo plus souvent, grace aux
DEP3 DEP3 DEP3 paysages gu’on traverse.
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1. LES PAYSAGES DES PLAINES DES VOSGES
COMPRENDRE SES CARACTERISTIQUES



- % ..:rr AL
RS+
. Centre Val de Loire

_.|I'

e
y i
e
I'-' My, B - - o
Lo 5 : B e
.- 'i'__ _— = .:_.‘-" ..._
-.. _\_'.-

T J:._ -'-i f."'-‘—'

N e A
SYNEL Wy i
&

LE S ENTIT

La fver;(té des pa ysages

rance

-
pil L _..._,.\,...-:I__f 1_;

&y |y

&
-

?"-C{I" A

5

'.rJ— 'l-.-'_

w
L

el oF o0
"::q-f';r“‘
.1:.-. :

o,

&

CARTE DE LA REGION

Source : datagrandest.fr



PR Cemassih
& WaespAcdennes

Plateatidellallorrainel £
etide/lalchampagnel i i o5, "IN

¥ La plainelde =~ | _Rh chan

Champaghe

Le massiF: 48
desi/osges i

¥
-

s P

C'A'Ri'E DE LA REGIONET
DE SES ENTITES NATURELLES



NANCY

COLMAR

BLESIHAUMESS VOSGES GRESEUSES P
IET ISETTAGE MONTAGNARD DES VOSGES

5, "‘- 1' i i

Source : datagrandest.Fr

BELFORT
VESOUL

CARTE DU DEPARTEMENT DES VOSGES ET DE SES ENTITES NATURELLES



Communauté de communes
de Mirecourt Dompaire

Communaute
d'agglomeération d'Epinal

CARTE DES COMCOMs ET DE L'AXE D’ETUDE



LE SOCLE, ARCHITECTE DU PAYSAGE

La ligne de partage des eaux, entre la Moselle et le Madon

N

O

LES COURS D’EAUX

LE MADoN

Mirecourt

Dompaire

ILy a environ 250 millions d’années,
la région était une vaste plaine cotiére ol
serpentaient des riviéres transportant du
sable.
Il s’est accumulé en couches puis s’est
compacté pour fFormer des couches de
gres. Sa teinte rose provient de la présence
d’oxyde de fer mélangé aux grains de
sable. La marne, quant a elle, s’est formée
pendant des périodes ou la région des
Vosges était recouverte par des mers peu
profondes. Quand La mer s’est retirée. Les
organismes marins, comme Lles coquillages,
mollusques, et autres petits animaux marins
se sont accumulées en couches et se sont
progressivement cimentées pour former du
calcaire coquillier.

Ainsi, a travers ces cartes, nous
montrons la géomorphologie de ce territoire.
Nous pointons ses complexités et sa diversité
afin de discerner sa Formation. L'origine
des roches, Ueau et les millions d’années
passées, nous ont transmis ces paysages
caractéristiques des Vosges centrales.
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Exemple de roche caractéristique du paysage Sur letoit des Vosges centrales
Morceau de calcaire coquillé du plateau d’Ahéville Sur le sommet de la croix de Virine - 452 m




LA TOPOGRAPHIE Courbes de niveau tous Les 5m.
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LA GEOLOGIE SIMPLIFIEE



Comment s’habille le socle ?

Des paysages multiples

Pour cette commande autour des paysages décarbonés par le
vélo, nous avons eu le plaisir d’arpenter les paysages des Vosges Centrale
entre Mirecourt et Epinal & vélo. Cet arpentage d’une semaine nous a
poussés a parcourir le paysage en long en large et en travers sur pres
de 350 kilometres. Cette semaine, nous a permis d’identifier certaines
caractéristigues paysageres qui hous ont permis d’établir cette carte.
Cette carte met en avant les différentes typologies de paysages qui
composent Le territoire entre Epinal et Mirecourt selon nos observations.

La Vallée d’Epinal, s’étend dans Le Lit de La Moselle. Urbanisée, elle
accueille saville éponyme, Epinal, principale ville des Vosges. Cette vallée
alluvionnaire a fFond plat en fait un espace de choix pour extraction des
graviers. Cette caractéristique se présente notamment sous la forme
d’anciens sites qui ne sont plus en activité qui laisse place aujourd’hui a
un ensemble de plans d’eau qui se déploient le long de la Moselle.

Les coteaux d’Epinal, constituent la partie ouest de la couronne
forestiére de La vallée de La Moselle au nord-est de la préfecture du
département des Vosges. Ces coteaux, principalement boisés et tres
peu urbanisés de par leur pente, en fFont une barriére fForestiére dense
entre la zone urbaine et les espaces agricole a U'ouest. ILs se dessinent en
successions de vallons, portes d’entrée ver La Moselle.

La Forét du ban d’Uxegney, constitue Lle sud de la couronne forestiére
d’Epinal. Cette forét a été marquée par les différentes périodes de
conflits. Ponctués de fForts et des ruines des anciennes usines de poudre,
les anciennes voies de chemin de fer qui reliaient ces différentes
infrastructures militaires sont désormais des chemin de randonnée
forestiére fréquentée. Leur proximité avec le centre-ville d’Epinal
en fait un espace de choix pour s’extraire de la vallée de la Moselle
plutdt urbanisée pour rejoindre les espaces naturels en périphérie.
Le Lac de Bouzey, figure territoriale majeur, a Louest, participe a cette
fréguentation. De plus cette couronne forestiere sud, posé sur des
coteaux de grés laisse apparaitre en ses pentes Les plus abruptes, des
pics aux teintes rosées qui.

La vallée de la Gitte, une vallée de transition et de Liaison. Elle accueil
la route départementale D166, axe principal qui relie Mirecourt a Epinal.
Elle Fait La transition entre les paysages du sud, agricoles, peu vallonnés
et les paysages de vaux qui se déploient vers le nord. La largeur de
cette vallée et Lla proximité avec cet axe de circulation direct a permis
de développer des bourgs de plus grande importance tel que Dompaire.
Cette vallée s’est développée autour de la voiture quirelie Les différentes
villes villages et boursgs.

Les vaux du Robert, une série de vallons qui se déploient autour du val
principal du Robert. Ces vaux pittoresques abritent de nombreux petits
villages au bati dispersés, anciens villages agricoles. ILs se déploient
en fond de vallon au pied des affluents du Robert. Ces vaux laissent
entrevoir Le dessin des vieux arbres fruitiers, restes d’anciens vergers qui
s’étendaient Le long des pentes ensoleillées, aujourd’hui tombés dans
Loubli. Ses paysages pittoresques font la renommeé de ce territoire qui
se boise petit a petit di au retrait progressif de L'agriculture. Ses routes
sinueuses font Le plaisir des cyclistes amateurs.

La Plaine du Illon, le paysage s’ouvre. S’étendent jusgqu’a l’horizon
de grandes plaines vallonnées morcelées par Lle cours du ILlon. Ici,
lagriculture domine.

Les villages rues se succédent. Epars tantdt perché sur Le haut d’une
colline tantot caché Lle dans un vallon au bord de l'eau. Sans accroche
sur ces pentes cultivées, elle déferle dans les rues des villages. Autrefois
oubliées Les eaux se sont a nouveau montrées, plus vives que jamais.
Harol du haut de sa colline veille a Uarrivée des cyclistes aguerris. De
sa cOte sacrée, naquit une course endiablée qui une fois U'an réveille
la campagne. Ci et la quelques bosquets, réservoirs de biodiversité qui
viennent ponctuer de leurs jeunes arbres trentenaires ces plaines. Au
sud, ce pays aux courbes sages s’habille d’un grand manteau boisé. Les
paysages de rase campagne se laissent pousser quelques Fats, drus, des
foréts repeuplées de coniféres et quelques hétres oubliés.

En concurrence, s’élévent les longues cheminées d’un ancien temps. Un
puissant vent de révolution a frappé la plaine. Les cheminées se sont
écroulées, Lles clotures sont tombées, les chevaux de Fers se sont envolés
et les arbres se sont déracinés. Les cheminées de la brasserie de Ville-
sur-Illon, elle encore debout, ne fume plus beaucoup.

Les vents ravageurs, aujourd’hui sont domptés. Dominant Les plaines
et la vallée de La Gitte, les éoliennes veillent jour et nuit sous le regard
inquiet des Cigoghes noires, des Milans royaux et des chauves-souris.

Les plateaux de Mirecourt, agricoles pistent d’envol vers des
paysages lointains s’est doté d’un aéroport. La zone industrielle et
commerciale s’est développée sur ces terres agricoles riches a ses cotés.
Principalement agricoles, ils s’étendent vers le Xaintois en surplomb de
Mirecourt. Connue pour ses luthiers et ses archetiers, elle s’étend Le long
du Madon.
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Comment s’habillent les plaines ?

L’exemple de la plaine du Illon

1950 2000 2023

Avant la mécanisation des pratiques agricoles, la taille d’une parcelle
était calculée en fFonction du travail que pouvait effectuer un homme
dans une journée. On remarque trés nettement une évolution de la
taille des parcelles agricoles entre 1950 et 2000. Cette évolution est
principalement due au grand remembrement qui prit place a partir de
La Fin des années 1950.

Cet agrandissement des parcelles et la mécanisation des pratiques
agricoles ont aussi engendré une fForte diminution des usages agricoles.
Ces caractéristiques se remarquent hotamment avec U'abandon de
certaines parcelles de vergers.



Photo vers Les plaines agricoles entre Dompaire et Ville-Sur-Illon



Comment s’habillent les vaux ?

L’exemple des vaux du robert

1950 2000 2023

Dans les vaux, U'évolution des paysages s’accompagne de U'évolution
des pratiques et de Uarrivée de la mécanisation. La taille des parcelles,
contrairement aux plaines, n’a pas beaucoup évolué. De par les pentes
qui constituent ces vaux, la culture des sols a disparu. Les pratiques
agricoles contemporaines et la mécanisation ne sont pas adaptées a
ces coteaux. Les vergers ont peu a peu été délaissés pour y installer des
paturages. Certaines parcelles, n’étant plus cultivées, tombées dans
l'abandon se sont refermées laissant place a de jeunes boisements. Ci et
Lla, quelques vieux fruitiers, laissent imaginer les vergers d’autrefois qui
recouvraient ces collines.



Photo vers Le vallon du Robert depuis Saint-Vallier



Comment s’habille la Vallée de la Moselle

Un urbain qui s’étale 'exemple des Forges

1950 2000 2023

Depuis les années 1950, on remarque trés nettement une évolution de
Lurbanisation. Cette évolution prend place dans une période d’exode
rural qui s’intensifie. La mécanisation de U'agriculture qui se développe
de plus en plus sur le territoire entraine une diminution de U'emploi
en milieu rural au profit de ville qui se transforme. Les villages se
désertifient petit a petit, comme on peut Le voir avec de nombreuses
batisses en ruine aujourd’hui. Les fFermes, batiments agricoles et
d’habitation sont transformées découpées pour créer des espaces
habitables. Les vaux qui accueillaient des parcelles agricoles et Les
axes de communication au départ d’Epinal, sont aujourd’hui urbanisés.
Cette urbanisation s’est développée le long des axes majeurs de
communications, sur d’anciennes parcelles agricoles pour Faciliter les
déplacements en voiture, une norme qui s’installe avec l'éloighement
progressif de son lieu de travail.
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Photo depuis les Forges vers Epinal - Les terres agricoles devenues pavillons



Des infrastructures pour la voiture

Des aménagements genéralement tournés vers le tout-voiture

1950 2000 2023

Depuis Uessor de La voiture en France dans la période de Uaprés-guerre,
la demande d’infrastructures de transport ne cesse d’augmenter. Le
nombre de voitures augmente, les infrastructures s’agrandissent.
Aller plus loin toujours plus vite. Les espaces de travail se regroupent
en poles qui se sont éloighés de zones d’habitations. Les emplois se
regroupent maintenant en ville. Les villages perdent leurs commerces
aux profits des zones commerciales en périphéries de villes, temple des
aménagements routier dédiés a la voiture.

Les zones rurales en périphéries d’agglomérations voient émerger de
grandes infrastructures routiéres pour la desserte des zones urbaines.
Le paysage tranché, voies infranchissables qui aujourd’hui Font partie du
paysage commun.



Photo vers Mirecourt depuis U'échangeur de la D166 et D429



LE MAILLAGE ROUTIER, UN ATOUT TERRITORIAL

En France, un maillage routier dense (le 5eme plus dense du monde)

L5

Mirecourt <>

Derbamont

Thaon-les-Vosges

"

Dompaire

/ :( Routes primaires et

secondaires
Interdit ou difficile pour le vélo

AXxes principauX (nationales ou les
départementales menant aux villes

et villages) Ville-sur-Illon

Routes primaires et
\ secondaires ou Le vélo
7 est dangereux voire

interdit.
Routes a vocation intercommunale. n

Pas forcément départementales, Les routes commuhnales
menant a un village/ville voisin ol le vélo est Favorable.

Chaumousey

Routes tertiares

Favorable pour le vélo



Le territoire des Vosges Centrales, se constitue d’un maillage routier dense et efficace
principalement dédié aux véhicules a moteur ou le vélo y trouve difficilement sa place. Nous
avons classé les infrastructures routiéres qui traversent ces paysages en trois catégories, pouvant
potentiellement accueillir Lle vélo. Premierement, Lles routes départementales (*Sur la route a
Golbey), Lles voies et routes communales (*Sur une voie communale a Gughey-aux-Aulx) et enfin
Lles chemins ruraux (* Sur une voie agricole longeant La voie rapide menant vers Dompaire depuis
Epinal). Ce réseau routier est aujourd’hui le seul accessible pour les cyclistes parfois mis en danger
faute d’infrastructures sans compter les différents conflits d’usages qui rendent la pratique
du vélo complexe sur ce territoire. Bien gue Le vélo ne semble pas étre le moyen de transport
privilégié en milieu rural, il apparait comme la meilleure alternative aux manques de liaisons de
transports en communs dans ces espaces mal desservis. Le développement des axes de circulation
vers Laccueil du vélo permettrait de rendre plus accessibles ces espaces aux jeunes guine sont pas
en possession de permis, mais aussi aux budgets plus modestes qui ne peuvent se déplacer en
véhicules motorisés.

Pour ainsi dire, Uaccueil du vélo sur ces axes routiers permettrait a La fFois de diminuer Uimpact
carbone de chaque foyer, de proposer une certaine autonomie aux populations qui ne peuvent pas
se déplacer en voiture mai aussi de s’adapter et de rendre accessibles Les villes et villages a tous.

P
epuis Epinal

Sur une voie agricole longeant la voie rapide menant vers Dompaire d

Suf la rut a Golbey




FAIRE DIALOGUER LES TRANSPORTS PUBLICS

Développer Uintermodalité entre le vélo, le train et le bus ™.

armarzay
CnEte
Fapmy
EE-'i'I:'" ”.‘Jﬂﬂ-i"f-il-ll-rllHE
‘ Bt egney-Sari-0rice
i s Mirecourt R -
Réouverture de r-E; Circuit vélo def:_ouv.erte
lalighe TER en 2027 Route du Xalntols Frizan |
vraviie Ehivile
T
Derbamgng
Baragney g |
Circuit\vélo

Hymant ", ‘Le tour d’leney’
o ot oL -

'—"'\ ' aroourt s art
Boemant | e

Dot -Eout < anckart !
2 LIRS

Circuitvélo
H La cbte d'Harol
Borerome BRI
BUS régionale
Epinal - Neufchateau D r
: ompaire b e 10
-
~ f—
Dare -l -0erEs mhEy Henmeenire
#
1 1 -"_ . o
i Gares i ’ .L.T.'.EE.. dae
fLE ¥ L] et
L AE ]| lgwefar g | L] f

. Arrét de bus

La voie bleue
Yinlp-sur-ilinm

Zone réseau de bus épinal

TER BUS
Marrafke Epinal - Monthureux-sur-Saone
el ig |l HF g

BeeTarTin-a e W

Harol

n:[',:b Location vélo éléctrigue
=} Station vilvolt

L ] Forts

L 3

LEFrale

Carte des transports en commun et duNélo en libre service

ET LE VELO ?

Hiadfrip= s =5 | "

w Gl R EELLE L |

[ Zncowrs

WSt

B aerourt

Pl

2

=h-1 .J-ﬂ: . K s
i}, g Circuit vélo

‘le circuit des Forts VTT’

el oi

- ik
, Do ile

Voie Férrée 7

Epinal



Le réseau de transports existants est plutdt bien
ficelé. La communication entre les différentes grandes
agglomérations de U'axe d’étude est assez directe.
Néanmoins, Lles différents intermédiaires (FLuo, Imagine,
Livo, Vilvolt, etc...) complexifient la lecture de La mobilité
ne favorisant pas les déplacements intermodaux. Le
vélo, transport physique, soumis aux intempéries doit
s’accompagner de transports publics pour Favoriser son
développement sur le territoire.
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commun alors vous imaginez en

vélo.
Habitante d’Epinal travaillant a Mirecourt

i
—ﬂl

| MIRECOURT
c’est trés connu.

ol Habitants de Dompaire

. DOMPAIRE

el P

=
J.HF & » Sij’avais unveélo

électrique et des
endroits beaucoup plus
. sécurisés pour le vélo,
f ., j’en Ferai plus.

Habitante de Ville-sur-Illon

voyageurs a vélo, beaucoup
d’étrangers. Il y a la Téméraire ici,

Travaille a Thaon-les-Vosges

' » Dans ma commune, je
* Ffavorise la mobilité

_ douce, la marche et le
) vélo, cela reste

. compliqué de se relier

) aux autres communes.

| Maire d’Uxegney

’ II_,-?'
| EPINAL
k- Iml:l
» Je suis dans les champs /
tous les jours. La vision que . ™
j*ai du vélo est purement / =
dela balade,j’aillne me i "v‘%
B, ™

promener dans la hature. <R

Habitant d’Harol \ ™ iy (I)



LA PRATIQUE DU VELO SUR LE TERRITOIRE

Carte des temoighages

- Le vélo, une pratique de Loisir

e Une Forte insécurité sur les routes

- La voiture la seule alternative

- Des habitants préts aux changements

e Un territoire imprégné par la culture du vélo
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2.LES PAYSAGES CYCLABLES
UN TERRITOIRE FACONNE POUR LE VELO



LE PAYSAGE CYCLABLE EN CARTES

A Uéchelle européenne
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A travers cette carte, nous pouvons voir les pistes et
voies vertes aménagées sur le territoire européen.
La France est Loin derriére ses voisins Allemand ou
Belge. Néanmoins, des aménagements bien pensés
seront nécessaires pour développer la pratigue du

vélo sur le territoire.
CARTESDESPISTESCYCLABLESEN EUROPE

Source : Business Traveler France



@ CARTEDESVELO-ROUTESEUROPEENNE

“#Valleta

« Eurolelo est le réseau des véloroutes européen.
Porté par la Fédération européenne des cyclistes (ECF),
le projet EuroVelo comporte 17 itinéraires cyclables
européens répartis sur tout le continent. Les 17 itinéraires
EuroVelo représentent 91500 km (en tenant compte des
portions d’itinéraires dupliqués), dont 45 000 km sont
déja développés et traversent 42 pays. La France est
concernée par 10 EuroVelo, soit 8 430 km, réalisés a 96 %
au ter janvier 2024. »

de velo-territoires.org
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Montferrand

Réalisé

Narbonne

Carcassonne

-sur-Garonne

Roquefort

=

Non réalisé

——I Saint-Laurent-de-la-Salanque

Port-la-Nouvelle
Le Barcarés.
Le Perthus-

Saint-Paul-de-Ferouillet @

V81

Estérencuby

===== Liaison
ites administratives
Limites départementales
Limites ré
Limites nationales
ées :

imi

Les collectivités contributrices de Observatoire national des véloroutes,
Vélo & Territoires, European Cyclists' Federation pour les EuroVelo des

pays frontaliers, EuroGeographics pour les limites administratives

France métropolitaine : EPSG : 2154 - RGF93 /Lambert-93
La Réunion : EPSG : 2975 - RGR92 / UTM zone 40S

Réalisation :

Veélo & Territoires, 2023
Systéme de coordonn
Sources 2022

L

Vélo-Territoire

Source



LE PAYSAGE CYCLABLE EN CARTES

Les véloroutes a ’échelle du Grand-Est

V30

4%
R EAL|SE A EuroVelo Schéma national des véloroutes Schéma régional des véloroutes
6 6 0 / B Réalisé [ Nonréalisé MMM Réalisé [ Nonréalis¢ NN Réalisé 1 Non réalisé

w Itinéraire a - de 150 m du réseau navigable

AVAN CEM ENT 2023 Total e Réalisé site propre Réalisé site partagé Non réalisé

Schéma validé en partie* réalisation

Schéma régional SRV (SRV + SNV) 3407 km 66% | 1483 km bk % 771 km 23% | 1153km 34 %
Dont Schéma national SNV (SNV+EuroVelo) |~ 2 507 km 81% | 1411km b6 % 615 km 25 % 481km 19 %
Dont EuroVelo 1065 km 100 % h95 km h6 % 466 km b % 4 km B

d Todkkm|  80%| T100km|  67% 22km | 13% | 3km| 0%

*Alsace : non, Champagne-Ardenne : en 2009, Lorraine : en 2003.

Source : Vélo-Territoire



Eurolelo 5 "‘”'\\/

UK al'ltalie
3250 km
EuroVelo 4
France a l'Ukraine
5100 km
‘ Véloroute
F. e De la Moselle
> 517 km
-
e
ot
"4
3 EuroVelo 15
J Pays-Bas vers la Suisse
EuroVelo 19 V,,df’
France Vers les P'ay:-.ﬂas‘ #
i O50 km
EuroVelo 3 z j/
Norvege a l'Espagne . ¥
5 300 km 77
v l\- mg
NeuFchateau Epinal olmal j

CARTE DES VELO-ROUTES EUROPEENNE TRAVERSANT LA REGION GRAND EST



Le département des VVosges est traversé par
plusieurs véloroutes, dont celle de la vallée de
Moselle et Eurovelo 19.

De plus, deux autres pistes reconnues passent non
loin. En Alsace. Une opportunité intéressante pour
relier les quatre par notre axe d’étude. Un atout
touristique et de mobilité a questionner.




LE PAYSAGE CYCLABLE EN CARTES

Ensembles des pistes et itinéraires cyclables

Tréves

Luxembourg

Heidelberg

P
EUROVELO 19 - A Hombourg

EUROVELO 5

e

EUROVELO 15

Nous pouvons remarqguer des aménagements

¢ notables dans Le département voisin Alsacien.

- N A Des aménagements également le long de la

3 K(SAK NN Moselle, du Luxembourg a Nancy, arrivant a
S

3 BelForté/ 5y
. 7
(;" i \

Epinal par la voie Bleue.
sF. Une véritable opportunité pour le département
AN ' Zurich De se rattacher a ce maillage existant.
7 e = Portant le projet au-dela de ses frontiéres.

o




Strasbourg
)

EUROVELO 15

ol
' Fribourg-en-Brisgau

SouLtzbourq

. l

Quelles politiques, guelles mesures, quels
paysages et quels aménagements seront de
mise pour effectuer ses raccords et surtout
Lle développement au sein du département
pour Favoriser le vélo comme mobilité du
guotidien, mais également a celle aussi plus
Lointaine.



EMISSIONS DE GAZ A EFFET DE SERRE DU TRANSPORT

1« L’impact de nos déplacements en voiture individuelle

Dans la crise climatiqgue que nous traversons,

la part des transports est le secteur le plus émetteur de
CO2. Et tout particulierement, Lutilisation de la voiture
individuelle.

Selon, Lassociation Vélo & territoires : « En janvier 2022,
oh comptait 38,7 millions de voitures en circulation, fFace
a 16,6 millions de vélos en France. La voiture est en outre
le mode de transport privilégié par 74 % des actifs pour
les trajets domicile-travail, y compris sur des courtes
distances selon Les analyses de UINSEE en 2021. »

Dansunobjectifdesobriété, favoriseretcultiver lapratigue
du vélo pour les trajets du quotidien, participeraient
drastiquement a réduire Les émissions de CO?2.

Pédaler, est bon pour Uenvironnement. Le vélo est un
mode de mobilité active efficace pour décarboner nos
déplacements, alors que 60 % des trajets de moins de 5
Km se font encore en voiture (source : Insee 2020).

Par ailleurs, du coté de la consommation, 'étude de Trek,
Fabricant de vélo, explique gu’il suffit de rouler 700 km a
vélo électrique plutdt gu’en voiture pour «rembourser»
le colit en CO2 de la Fabrication du vélo.

En effet, un vélo électrigue ne consommera qu’environ
20 grammes de CO2 aux 100 km, contre 50 fois de plus
(1 000 grammes) pour une voiture électrique de taille
moyenne (avec de Uélectricité fabriguée en France, peu
carbonée).

Et lorsqu’on compare les émissions d’un vélo électrigue
avec celles d’un véhicule thermigue, le vélo sera cette fois
550 fois moins coliteux gu’une berline, et 700 Fois moins
qgu’un SUV.



+ + + + + + + + o e+ + + + + + + + s
o\"“r
X\
3
; ; ; , 2 y ﬁ ; 11 OQO er d{’émission§_ de CO2 pour 100 kiJlométres*_ .
A2
Transports XY
- | 30% a’emissions a gaz a effel de serre . ) 20 gr démissions de CO2 pour 100 kilométres )
' ' '* ' ' * "‘ Industries & constructions ' *
' ¥ 20% d’eémissions a gaz a effet de serre
+ + + + + * + + + b
o Traitement des dechets
Agriculture 5% d’émissions a gaz a effet de serre
" 18% d’8missions a gaz ' Loy 0 + Tt St N - + +
a effet de serre i
i + 4 -+ + + 4 ._"+ i F - 4 +
/BN B . & .
F : ' . ? ; Industrie de Uenergie : . :
Activités et usages des batiments 10% d’émissions a gaz a effet de serre
17% d’émissions a gaz a effet de serre . . ) . ) ) . . ) . )

Source : Citepa & Liberation «Data Matin, Entre Lle vélo et la voiture, une différence stratosphérique d’émissions de CO2»



2« La voiture, une mobilité carbonéee et onéreuse

LA VOITURE, C’EST : C’EST AUSSI
- Plus de par an en moyenne - Rejette au et des polluants
(oxyde d’azote (NOx), le monoxyde de carbone (CO),
- Représente du budget ’hydrocarbure (HC) et les particules Fines (PM))
des ménages
(Entretiens, assurance, carburant, ...) - Des dans
les embouteillages
- Elle reste de son temps (en 2023, les Francais ont passé plus de 250
en stationnement heures en moyenne, dans leur voiture (1) )

(dont 2/3 a domicile)

Source : ADEME, la mobilité de demain, OMS - Exercice physique, ADEME, calculer les émissions de carbone de vos trajets Etude TomTom Trafic Index (1)






3« Une mobilité sobre et benéfique pour 'humain

LE VELO, C’EST : C’EST AUSSI :
- Peu de Frais - Une activite sportive réduisant
(pas de Frais de parking, d’assurance et d’essence) le risque de maladie pour 30min/jour

(cardiovasculaires, diabéte, ostéoporose)

- Zéro rejets de CO2 et de polluants
- Autonomie et tranquillité

- Zéro bruit et desengorgement des voiries (augmentez le niveau des neurotransmetteurs, en
particulier la dopamine et la sérotonine, des régulateurs

(90 décibels pour une voiture. Au dela, c’est hocifs pour
de ’humeur)

loreille a partir de 85 dB)

Source : ADEME, la mobilité de demain, OMS - Exercice physique, ADEME, calculer les émissions de carbone de vos trajets






PRATIQUER LE PAYSAGE SELON SES USAGES

Des profils variées, pour des usages divers
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Types de cyclistes. Source : OFROU & Conférence vélo, 2021
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Des vélos de tous les |
jours pour tous

Des vélos pour un
besoin précis

Des vélos pour tous o



TISSER LE PAYSAGE ET LES VOIES EN UN SEUL TENANT

Le vélo : une alternative a la voiture

Ubexy
Mirecourt
Derbamont
Hymont
Thaon-les-Vosges
Dompaire

Ville-sur-Illon

-E'pinal

Lesroutes communales
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Les pistes aqucotes, FOI’ESUEFES, d’entretlens, etc...



Piste agricole sur lLacommune d’Harol



Upesy Ancienne lighe de Charmes a Rambervillers

Ancienne lighe de Fermeture définitive en 1939

Neufchateau a Epinal
Fermeture définitive en 1989

Mirecourt

VOIE FERREE
DE MIRECOURT

Réouverture en 2027

Derbhamont
Thaon-les-Vosges
X ) VOIE FERREE
- D’EPINAL
TGV / TER

Ancienne lighe de Neufchateau a Epinal
Fermeture définitive en 1989

Ville-sur-Illon

Ancienne lighe de Jussey a Darnieulles Epinal

Fermeture définitive en 1990

Chaumousey

Les voies Ferrées



Ancienne voie de chemin de fer
transfFormeée en piste fForestiére
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Lensemble des voiries pour pratiquer Le vélo de maniére sécurisé



Et si tous ces chemins disséminés,
devenaient des voies cyclables ?



PALIER LES MANQUEMENTS DES TRANSPORTS PAR LE VELO

Une proposition au chainon manquant

« Un moyen de transport décarboné

- Réduire les nuisances sonores

« Une indépendance a moindre cout

- Rapprochement des transports en commun en zones non desservies
« Proposer une intermodalité des transports

- Un moyen de déplacement pratique et sobre sur les trajets courts

« Développer les circuits courts et Uentraide

- Le VAE, un rapport compléetement difFérent a Ueffort

« Un temps de trajet multiplié seulement par deux sur les trajets longs
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3. INTUITIONS D’ITINERAIRES
REVELER LE PAYSAGE PAR LE VELO



PREMIERE INTUITION DE DECOUPAGE

Les paysages des l/osges Centrales__

Cette premiére intuition nous a permis de définir

Les différentes caractéristiques territoriales qui
constituent les paysages des Vosges. Cette étape de
réflexion nous a permis de poser Les bases de notre
projet pour dessiner des itinéraires qui s’appuient
sur la qualité de chacune de ces paysages. Passer
par la balade de Loisir pour que le vélo devienne une
évidence. Traverser Les paysages a moindre vitesse
pour en apprécier d’autant plus Lleurs spécificités.




1 4

2""VEINTUITION LES COULEURS GEOLOGIQUES

Une promenade a travers les dges

Cette intuition était une proposition de développer

un itinéraire de promenade cyclable en lien avec la
géologie du site. Se promener entre les calcaires
coquiller des Vaux du Robert au nord, vers les grés
beige et rose plutdt du sud de Lla région. Cette balade
inciterait a préter attention aux matériaux utilisés dans
Lla construction des habitats traditionnels. Comprendre
Lles changements de couches qui constituent Les sous-
sols par Uobservation du patrimoine batit.



ler et d’accueil pour le vivant
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3"VEINTUITION OBSERVATOIRE DE BIODIVERSITE

Un territo
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Cette troisiéme intuition était de mettre en avant Le
patrimoine gustatif et La biodiversité du territoire

des Vosges. Terre d’accueil de la Cigogne Noire ou

¥ encore du Milan Royal, le territoire propose le gite et
_' couvert pour bon nombre d’espéces. Un paysage a

* croquer tout au long de son trajet. Le territoire Fait sa
renommeée par ses vergers, notamment la mirabelle
ou la quetsche. Dispersés, Les vergers communaux, Les
fruitiers solitaires ont fait le plaisir de nos papilles Le
long de ces trajets d’arpentages. Cette carte, tirée des
8 données ZNIEFF, retrace a la fois Lles zones potentielles
2 de cueillette pour Le public ainsi que les habitats de la
! Faune et Flore.



la Faune nocturne
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4EVMEINTUITION PROMENADE DE NUIT
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Cette quatriéme intuition propose des balades
d’observations Faunistiques de nuit et plus
particulierement des chauves-souris qui hichent sur Le
territoire. Cette premiére intuition portait a réfléchir sur
Lles trames noires, espaces non éclairés qui ne perturbe
pas la Faune nocturne. De plus, les chauves-souris se
servent des arbres comme repéres pour chasser La nuit.
Elaborer un parcours cyclable de nuit pour promouvoir
le bocage, la trame noire et développer l'observation de
la Faune nocturne pour Lla fFaire connaitre aux habitants
et préserver cette richesse de biodiversité.




S’APPUYER SUR LA TRILOGIE RACINAIRE
AFIN DE DEVELOPPER DES ITINERAIRES

Ancienne voie de chemin de Fer de Neufchteau - Epinal
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_ Telle un arbre, Le vélo déploie ses racines pour Hiérarchiser Uexistant pour le vélo.
S’appuyer sur l'existant. occuper le plus d’espaces possibles et alimenter le

plus possible Les villes/villages et personnes entre Elaborer un classement de priorité.
Villes, villages, routes, chemins, pistes, etc... CUX.

Voie la plus direct, les balades et les raccourcis.
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UNE AMORCE DE BOUCLES POUR LIER LE TERRITOIRE CYCLABLE

Les intuitions d’itinéraires

[ =]
PR A

Cette carte met en relation les différents
itinéraires imaginés : racine principale,
racines secondaires et radicelles.

Outre Lla création d’une Liaison
Mirecourt-Epinal en passant par Dompaire,
Lla création d’un maillage cyclable sur

Le territoire est essentiel pour faire
fonctionner cette racine principale.
Desservir les villages penser des itinéraires
retour, proposer des boucles de Loisir

pour créer des habitudes pour que le vélo
devienne une évidence.



LA RACINE PRINCIPALE

Un acces direct qui S’appuie sur des traces existants

nrrr e

MIRECOURT . L
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La racine principale. Une réponse directe
rapide au besoin de l'axe Epinal-Mirecourt
en passant par Dompaire.

Cet axe se base sur le tracé de la voie de la
2ieme DB, et U'ancienne voie de chemin de
Fer reliant Epinal & Mirecourt.
Laménagement de cette voie (revétement,
topographie, fréguentation...) En fait un
tracé privilégié pour Le vélo.

Cependant, quelques troncons sont a
remanier pour faciliter les déplacements
avélo.

Ce premier axe, principal, permet de relier
Les trois villes rapidement avec le moindre
effort.



LES RACINES SECONDAIRES

Des propositions de balades
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Les racines secondaires sont trois
itinéraires destinés au loisir. Découvrir les
paysages des Vosges Centrales par le vélo.
Cette approche d’itinéraires pour Le loisir
permettrait d’inciter Les déplacements
a vélo des villages vers les villes, mais
aussi entre Lles villages. Prendre Le chemin
du loisir pour développer une habitude.
. Traverser les paysages emblématiques de
; . sarégion a plus faible allure pour profiter
. - davantage de leurs atouts.

Prde




LES RADICELLES

Voies de retours, raccourcis
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Les radicelles, permettent de se plonger
dans le territoire a travers des raccourcis,
des chemins de traverse qui ne sont pas
toujours évidente pour Les vélos. Proposer
des voies pour Les différents usagers du
vélo et qui puissent s’adapter aux besoins
et aux capacités de chacun. Ces itinéraires
tertiaires inter villages permettraient aussi
de répondre aux besoins de se déplacer
dans des espaces non desservis par les
transports publics.
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Cette carte met en scéne 'ensemble des éléments qui
constituent Le projet dans leurs environnements.

Tout d’abord cette racine principale qui traverse d’est en ouest
Le territoire. Elle s’appuie sur la voie de Lla 2ieme DB, ancienne
voie de chemin de Fer. Direct, pratigue cet itinéraire a pour

but premier de se rendre rapidement sans trop d’efforts d’un
point A a un point B. Dans un second temps, en satellite de

ce premier itinéraire, les racines secondaires, qui donnent a
Voir Lles paysages, se plonger dans le terroir. Qutre Laspect
pittoresque, ces itinéraires ont été pensés pour lier les villages
aux villes principales. Donner une indépendance a la voiture
aux habitants qui ne sont pas Forcément desservis par Les
transports en communs.

Enfin, Les radicelles, proposent des raccourcis, des itinéraires
retours pensées pour Faciliter les déplacements sur le
territoire.

Ce dessin s’appuie sur des tracés existants, parfois oubliés,
enfrichés. Le territoire des Vosges centrales est doté d’un
maillage de transports dense qui s’étend sur U'ensemble de

la région et se déploie vers les régions voisines. Lors de ce
projet, nous avons pris conscience de l'importance de se baser
sur des grands dessins territoriaux préexistants. Les lignes

de chemin de fer désaffectées par exemple permettraient
d’ouvrir Le territoire plus lLargement au vélo. Pouvoir relier
Epinal & Neufchateau sans croiser une voiture pourrait devenir
envisageable. Ces tracés sont une véritable mine d’or pour
repenser Les mobilités sur le territoire.

Outre le développement d’itinéraires cyclables sur le territoire,
le vélo s’accompagne d’un cortége de nouveaux usages,

de nouvelles installations pour développer et favoriser son
utilisation. Des pratigues aujourd’hui lLocalisées aux villes
pourraient se développer sur lensemble du territoire. Nous
avons pris conscience d’une forte initiative et une grande
inventivité citoyenne pour développer Uusage du vélo.

Nous nous sommes inspirés de certaines de ces inventions

qui devraient se développer en accompaghement de ces
itinéraires.



LA RACINE PRINCIPALE
LA VELOROUTE DE LA PLAINE DES VOSGES
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La véloroute de la plaine des Vosges, unitinéraire simple
qui permet de relier Epinal & Mirecourt en passant par
Dompaire en 2h15. Cet itinéraire prend racine dans Le
coeur d’Epinal. Sur les premiers kilometres, suivre le
cours de La Moselle et sortir de lagglomération pour
rejoindre ensuite le Canal des Vosges. Pour rejoindre
Dompaire, emprunter U'ancienne voie ferrée qui Ft
le chemin tracé par la deuxiéme division de blindés
pendant la Seconde Guerre Mondiale. Une fois arrivé
a Dompaire prendre ensuite la route de Vélotte-et-
Tatignécourt. Cette seconde partie de litinéraire a
la jonction entre Les vaux du Robert et Lla vallée de la
Gittenous Fait serpenter dans les vieux villages.

d’un itinerai

"ﬁ'" o

Arrivé a Uorée la vallée du madon qui crée La séparation
entre les plateaux de Mirecourt et La vallée de la Gitte,
iL Faudra dans un premier temps traverser la quatre
voie qui agissant comme une véritable barriére dans
le paysage. Traverser ensuite Madon pour reprendre
Litinéraire de 'ancienne voie ferré pour se rendre
directement dans le centre-ville de Mirecourt.

Depuis Mirecourt, Litinéraire se prolonge jusqu’a
laéroport et la zone industrielle et logistique. Cet
itinéraire emprunte le tracé de 'ancienne lighe de
connexion Mirecourt-Epinal, aujourd’hui désaffectée.
En surplomb de la voie rapide caché parmi les arbres
et buissons, Lla circulation douce et apaisée du vélo

Ire, la véloroute de la pl

contraste avec le brouhaha des véhicules en contrebas.
En toute sécurité, sur une voie dédiée au vélo, la
connexion avec 'aéroport s’effectue sans croiser de
véhicule. En surplomb de Lla vallée dessinée par le
Madon, depuis Uaéroport, perché sur les plateaux
agricole, la vue se dégage sur la vallée.

ine des VOSEES
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Vue d’ensemble : Les Forges et Uxegney

La sortie d’Ep/nal entre Les Forges et Uxegney

Vers Dompaire

Darnieulles

Uxeghey

Golbey

Vers Thaon-Les

Forét domaniale de
Souche-Thaon

Vosges

Mirecourt

Dompaire

Vers Epinal

Epinal



Voie verte - Boucle de Ueau
Racine secondaire

Darnieulles

Uxegney

; Voie cyclable :
Sraiey, .. Radicelles :
. - . Vers Thaon-Les-Vosges
Veloroute o l;c;l"étgpma.'nialede
Racine primaire ' ..\\j°”‘”9"711?°"
Vers Dompaire " AR ;
i i el Sk Veloroute
L ‘Golk ’-':’:“S", Racine primaire
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Voie verte 5 el
Boucle de Ueau ,:
Ancienne voie Férrée i *
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Vers Epinal

Vers le Lac de BIOUZG)/

A Potentiel zone d’acctration pour Lles vélos:

(achat, réparation, ravitaillement, zone de repos ou encore Lieux conviviaux)



Mirecourt

Les Forges

Des axes exclusifs a la voiture

Piéton et cycliste

Trottoir large, parfois endommagé
occupé par les voitures

D36
Route tres passante

Dangereux pour les vélos a la sortie d’Epinal
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Plantations

Séparer les deux chaussées
Désimperméabiliser par la méme occasion

Piéton et cycliste

Le trottoir est partagé par le piéton et le cycliste
Il est plus large et peut accueillir convenablement
D36
La route est rétrécie
au strict minimum pour
voiture et un bus

Epinal
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Trottoir proche des nuisances Rue des Forges Stationnement sauvage
Irrégularité sur la largeur Ex. 6m35 de chaussée Potentiel pour une mobilité douce
de 2 a Um par endroit
marche non confortable

—

.
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Plantations pour séparer Rue des Forges Stationnement supprimeé
Confort et une mise a distance La chaussée passe Le piéton et le cycliste
de la voirie de 6m35a 4,5m se partagent le trottoir
(horme d’une voie partagée)
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Mirecourt

Uxegney, le Paquis
Une ancienne voie Ferrée devenant une voie verte

Dompaire

Potentiel raccord ?

Epinal
Ancienne voie Férrée Ancienne voie Férrée
vers Dompaire vers Jussey
En Friche servan En Friche servant a .
che servant de balade oo Uxeghey Stade Forét de la Souche-Thaon
des activites

en tout genre




Raccord créé & carrefour cyclable

Voie verte de
la plaine des Vosges
Racine primaire

Voie verte de
Vilvolt

la boucle de Ueau
Racine secondaire
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Station vélo électrique

Uxegney
Potentiel pble d’attractivité pour le vélo
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Lieux conviviaux
Lien social et confort

Mobilier

Donner & voir le paysage L Panneaux de parcours

Point étape

Bosquet
Meilleure gestion des
eaux pluviales
Favoriser la
biodiversité

Matériaux carrossables
terre battue transformée en piste carrossable

Ballast de la voie Férrée
réutilisé comme assise

Haies seches
Gestion des reémanents
en cloture

Revétement
Meilleure adhérence

InfFormations

Attache vélo, point d’eau
et kit de réparation




Animer la vue et Favoriser
Lexpérience des cyclistes.

Développer la biodiversité
et Lutter contre le lessivage
des sols.
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Mirecourt

Dompaire

Le centre-bourg, un espace d’accueil

Dompaire
Dompaire Madonne-et-Lamerey

Epinal

Vers Derbamont

K,
=
"t
LN ¥ I.I.
o, L.
y - ol
g T
. | = .
i Pl 08
- -
3
= X ; ..-
. -}
. L =&
b N i
r 1 -
. I l - . o aa o
- I
. T
B »
] e o E i
l_-' - B
¥
M- Ny

Vers Ville-sur-Illon




Dompaire Madonne-et-Lamerey

Haies Voie béton
Animer le paysage Tracé de la 2éme DB

Voie cyclable
Racine secondaire

b Vers
'-‘ Derbamont

L

Vers Betteghey

Véloroute
Racine primaire
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Vers Ville-sur-Illon



Mirecourt

Dompaire

Un village rue pour un centre-boureg cyclable et apaisé

Dompaire

Place tournée pour la voiture Place imperméabiliser Place du piéton et du vélo confus
gtationnement & circulation

Epinal




Voie cyclable signalée Dez lieux conviviaux Favoriser U'intermodatite bus & velo

encourager (arrel vers les commerces




» Mirecourt

Dompaire

Réduire la place de la voiture en centre ville

IDompaire

« Epinal

Les commerces ne profitent pas Forte présence de la
de U'extérieur présent voiture et du stationnement




Désimpermeabilisation Piste cyclable Arréet de bus
Creation d’espace commun sighalee Promouvolr U'intermodalite
OFFrir une zone d’arrét velo




Mirecourt

Velotte-et-Tatichecourt

Une entente complexe entre le vélo et la voiture

Dompaire

Mattaincourt ]

Epinal

Point de rupture
Discontinuité

Racécourt

Vélotte-et-Tatignécourt

Voie fFérrée Mirecourt

Forét de
Vélotte-et-Tatighécourt




Voie cyclable
Radicelles

Mattaincourt

Racécourt

Vélotte-et-Tatichécourt

Vergers

Haies

Voie Férrée Mirecourt

111111111111

Véloroute
Racine primaire




Mirecourt

Veéelotte-et-Tatignecourt

L’échangeur de la quatre-voies, une Frontiere pour le vélo

Dompaire

Epinal




Passerelle

Lors de nhotre semaine d’arpentage, hous nous sommes
confrontés a cet échangeur routier de la quatre-voies
qui relie directement Epinal a Mirecourt. IL est apparu
comme un point d’aménagement complexe.

Les tracés routiers de cette envergure agissent comme
des barriéres dans r Les territoires créant des enclaves
difficiles d’acces. ILs brouillent la lecture des paysages
et créent des frontiéres physiques et visuelles.

Pour faire La passerelle entre Vélotte-et Tatighecourt
et Epinal, nous avons réfléchi a différents moyens pour
traverser cet axe. Nous avons retenu celui, de créer un
passage piéton permettant relier le village a lancienne

voie ferré qui rejoint directement le centre de Mirecourt.
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Passageavélo |
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Mirecourt

Veéelotte-et-Tatignecourt

Le franchissement du Madon

Dompaire

Epinal

Ancienne voie Férreée Le Madon La U voies

Latitude 48°16'3.64"N Longitude 6°9'30.00"E (')



Ancienne voie Férreée Le Madon La U voies
Aménagsement et défrichement Création d’un ponton cyclable

Plantations
Aire de repos brise-vue
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Latitude 48°16'3.64"N Longitude 6°9'30.00" ()



Mirecourt

Domvallier

Le raccord de ’ancienne voie Ferrée a la zone industrielle et commerciale

Dompaire

Epinal

Doamvallier Ramecourt

Vers la zome d'activire
de [‘aéropart

Vers Baudricourt




Zoom
La gare vélo de Domvallier

Voie cyclable Voie cyclable Véloroute
Racine sacondaire  bomvalller Radicelles Hales Ramecourt Racine primaire

Vers (8 zome d'activitd .
oe [‘aéroport|

Vers Bavdricourt

Viers Mirecourt




Mirecourt

Domvallier

De la voie Ferrée abandonnée a la voie verte

Ancienne voie Férrée en friche Domvallier Aéroport d’'Epinal - Mirecourt
Epinal
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Voie cyclable
Radicelles

Voie verte de la plaine des Vosges ] . .
Racine principale Domvallier Aeroport d'Epinal - Mirecourt

Aire de repos




Mirecourt

Domvallier

Le vélo, un transport pour vivre son territoire

Epinal

Ancienne voie férrée en friche Revétement, défrichement & sighalétique

Latitude 48°18'24.43"N Longitude 6° 5'13.73"E £ Latitude 48°18'24.43"N Longitude 6° 5'13.73"F £



Panneaux de parcours
Point étape Mobilier

) = ConfFort et détente

Revétement
Meilleure adhérence

Toilettes publiques
Confort

Matériaux carrossables

Ballast de la voie Férrée
réutilisé comme assise

InfFormations
Attache vélo, point d’eau
et kit de réparation







LES RACINES SECONDAIRES
LA BOUCLE DES VERGERS & LA BOUCLE DE ’EAU



LES RACINES SECONDAIRES

Des propositions de balades




BOUCLE DES VERGERS

Un parcours a la découverte des vergers vosgiens en 3h10




Récit d’un itiné

La boucle des vergers est une boucle au départ d’Epinal
et quipermet de rejoindre Mirecourt par deux itinéraires
différents. Le premier itinéraire, au nord qui s’effectue
en environ 3h10 propose de découvrir La diversité des
paysages des Vosges Centrales. Tout commence en
longeant la Moselle en remontant vers le nord, depuis
Epinal centre, puis traverser l'agglomération, Golbey,
Thaon-Les-Vosges et le canal des Vosges. Découvrir
les anciens sites d’extraction de sable, aujourd’hui
devenus étangs, véritables réserves naturelles en plein
coeur d’agglomération. Ensuit, prendre la direction de
Frizon. Traverser U'épaisse couronne boisée des coteaux
d’Epinal pour retrouver les routes découvertes des
vaux du Robert. Du haut des vallons la vue se dégage et

ral

s’ouvre sur la ligne bleue des Vosges qui se dessine au
Loin. Remonter au nord encore, vers Ubexy, et découvrir
les vergers encore en exploitation Le Long de la route
vers Jorxey. Prendre ensuite la direction d’Ahéville en
surplomb de Mirecourt puis redescendre a toute vitesse
dans la vallée du Madon qui accueille en ses berges la
ville des Luthiers.

e la boucle. dES verger

uuuuu

La boucle sud propose un tout autre itinéraire en environ
3h de balade. Depuis Epinal, suivre Frizon et rejoindre
Saint-Vallier, profiter de la vue sur la Lligne bleue des
Vosges. Découvrir le patrimoine batit en traversants
de nombreux villages centenaires arborant fierement
Leurs clochers. Descendre au sud, vers la croix de Virine
et apprécier le panorama qu’elle offre sur la région.
Longer ensuite Le cours tranquille du Robert vers
Circourt, Derbamont. S’enchainent une série de vallons
couverts d’anciens vergers et de paturages. Profiter
de guelques Fruits sucrés au bord d’un chemin. Puis
rejoindre Ahéville sur Les hauteurs de Mirecourt.

Cette premiere boucle cyclable se distingue par deux
itinéraires nord et sud presque équivalent qui propose
de découvrir lampleur des paysages des Vosges a
travers lagglomération d’Epinal, la Moselle, mais aussi
Le Canal des Vosges. S’ensuit alors une partie d’itinéraire
sous couvert Forestier. Puis découvrir la beauté des
paysages vallonnés des Vaux du Robert et rejoindre les
grandes plaines agricoles du Plateau de Mirecourt.
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Thaon-les-Vosges Mirecour

Etat des lieux, un axe cyclable le long du canal

Thaon-Les Vosges




Thaon-les-Vosges Mirecour

Enjeux, relier les points stratégiques sur le territoire

Thaon-Les Vosges
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Thaon-les-Vosges Mirecour

Projet, le vélo pour les trajets urbains

Thaon-Les Vosges
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Thaon-les-Vosges wirecour

S’inspirer et developper les initiatives citoyennes

Thaon-Les Vosges




Station vélo Boucle des vergers
Accueiltant cyclistes Connecter avec (g vole bleue
Vecteur de lien social




Thaon-les-Vosges Mirecour

Dynamiser les bords du Canal des Vosges

Forte présence de de la voiture et Station vélo Revétement devenu carrossable

stationnement souvent inoccupée Arrét pour les cyclistes Voie en friche devenue piste
Café, ateljer vélo, achat

Thaon-Les Vosges

La voie bleue




Plantations d'arbres d'alignement AfFirmer et encourager les stations vélos Boucle des vergers longeant La voie bleue
Mise & distance entre (& voirle et 1o vole cyclable Createur de ien social une portion du canal de L'Est
Rendre {es deux rives dir canal accessible of connectd







Circourt

Un territoire au bati disperseé




c i rc 0 u r t Mirecourt

Se déplacer en milieu rurale

Thaon-Les Vosges
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Circourt

Les vergers communaux, une ressource au territoire




Circourt

Des routes communales qui ne demandent qu’a étre pédalées

Eslise Saint-Claude

Mairie de Circourt

Eolise Saint-Pierre
de Derbamont

Mirecourt

Vergers

Thaon-Les Vosges



Haies
Gestion des eaux pluviales

Voie partagée
La boucle des Vergers

Mairie - Station vélo
Café - Atelier réparation
Aire d’accueil vélo

|||||

GBS

Vente de pommes - Distillerie
Produits locaux

Encourager la culture des vergers
Pommes, poires, mirablles ou quetsches
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Panneaux de parcours
Point étape

Mobilier
— Confort et detente
Lieux conviviaux
Lien social et confort
S AT
| Vergers

Cueillettes spontanées
et valorisation de Uhistoire et
production des fruits locaux

InfFormations
Attache vélo, point d’eau

et kit de réparation




Les vergers sont un vrai plus valu dans ses vaux. C’est
un élément du paysage qui rythme Le parcours. Donnant
de nombreuses autres opportunités. Production,
promenades ou encore pédagogies.



LES RACINES SECONDAIRES

Des propositions de balades




BOUCLE DE L’'EAU

Un parcours a\u fil de l'eau en 2h10
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La boucle de U'eau prend sa source a Dompaire, dans la
vallée de la Gitte. Elle permet de rejoindre Epinal en 2h10
en passant par le sud, par les plaines du ILlon. Prendre La
direction de Ville sur Illon. Deux itinéraires s’offrent a
nous. Le premier, Le plus simple en passant par la grande
route en longeant Les prés et lLes champs. Le second
pour les plus téméraires empruntera Lle chemin de
l'énergie. Un chemin agricole semé de quelques nids de
poules et d’orniéres profondes. ILs passeront ensuit par
Le chemin de maintenance des éoliennes pour observer
de prés ces géants d’acier. La vue dégagée depuis Les
hauteurs nous permet d’entrevoir Le versant opposé de
la vallée de la Gitte. Ville-sur-Illon, village de fond de
vallon accueil une ancienne brasserie devenue musée

d’un itineral
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toujours en activité guelques fFois par semaines ou des
maitres brasseurs passionnés reproduisent la recette
ancestrale de servie encore aujourd’hui au comptoir du
café du musée. Apreés ce premier stop, se diriger vers
«La Rue» puis Harol.

Les plus sportifs s’essayeront a 'ascension de sa cote
mythigue sans poser Lle pied-a-terre.Lavues’ouvrealors
sur les plaines agricoles du Illon en contrebas. Pédaler
ensuite vers Dommartin-Aux-Bois pour récupérer
Lancienne voie ferrée qui se dirige vers Epinal. Un choix
s’opére alors. Rejoindre la préfecture en empruntant
la V50 qui longe Lle canal des Vosges ou passer par un
itinéraire plus urbain et emprunter La voie ferrée sur
toute sa longueur gui méne a Uxegney.

ucle

L’'itinéraire Forestier nous fait d’abord prendre un
chemin qui longe les berges du lac de Bouzey. Puis Le
chemin se fait happé par un épais couvert forestier
dense. La descente vers Epinal se fait dans Lle val
d’Olima, grandiose ou Le socle géologigue se dévoile.
Cetitinéraire est ponctué de pics de gres rose. La balade
se termine sur les anciennes voies militaires quireliaient
Lusine de poudre Logée dans le vallon aux différents
forts qui défendaient autrefois la ville, construits sur
toute sa périphérie.

L’itinéraire urbain ne nous fait pas échapper au passé
militaire de la région. En passant par Uxegney, vous
ne pourrez par rater les deux fForts qui surplombent
La ville. Enfin, Larrivée a Epinal bénéficie d’une longue
descente pour rejoindre Lle cceur de ville logé au milieu
de la vallée de la Moselle.









Dompaire

La plaine du Illon

Ville-sur-Itlon t

Etat des lieux, un village en Fond de vallon

Ville sur ILllon
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# Dompaire

La plaine du Illon

Ville-sur-Illon +

Enjeux, le risque inondation

L I A IVille sur Illon
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Ville-sur-=illon

Projet, accompagner les itinéraires d’un cortege boisé

"Vers Dompaire

Haies
Gestion des eaux de pluies
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Dompaire

La plaine du Illon

Les plaines du Illon

S’appuyer sur les pistes de maintenances
d’eoliennes afin de varier les parcours

Terre agricole a nue de part des open Field
Rupture des continuités écologiques

TR




Plantations de haies afin de gérer les eaux pluviales
Plantations de vergers communales Lutter contre le lessivage
ou expérimentation d’agroforesterie

Créer des chemins partagés
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Les plaines du Illon

S’appuyer sur les pistes de maintenances
d’eoliennes afin de varier les parcours

Long chemin monotone et non ombragé
Chemin carrossable potentiel




Plantations de haies afin de gérer les eaux pluviales

Infos pratique du site & plan




Dompaire

La plaine du Illon

Ville-sur-Illon +

Le vélo pour dynamiser les centres-villes

Ancienne brasserie
2/3 endommagée

Ville sur Illon

Eglise Saint-Sulpice

Eglise Saint Martin Harol et sa cote

Chateau Lobstein

Ecomusée brasserie
Association culturelle & bar dégustation




Soutenir les services & activités locales
L'école des brasseurs Encourager la pratigue du vélo
Lieux multiusages, ouvert a de nombreux projets de requalification dans un rayon de 10km
un point d’attractivité pour animer le territoire et les parcours vélos
Vue sur le paysage

Vers la cbte d’Harol et
la boucle de l'eau

Favoriser la présence du vélo
Partager également la voirie dans les villages







EXEMPLE D’UNE RADICELLE
LA BOUCLE D°OLIMA



BOUCLE D’OLIMA

Un parcours au cceur de la couronne boisee d’Epinal en 2h




La Boucle d’Olima est une petite boucle cyclable qui
propose un itinéraire de sortie au vert a proximité
d’Epinal en deux heures.

Cetitinéraire propose une balade dans Uhistoire a la fois
géologigque mais aussi humaine de la région d’Epinal.
Cette boucle propose un itinéraire a travers la partie
sud de la couronne forestiere. Au départ, se diriger vers
le val d’Olima, un vallon qui abrite les vestiges d’une
usine de poudre qui alimentait les forts gui entourent
la préfecture des Vosges. Cette promenade prend
place au milieu de ruines de 'ensemble d’un réseau
d’infrastructures de chemin fFerré. Tunnels, volites,
guais de déchargements, ballast et autre nous laissent

imaginer Uimportance de ce réseau. Sous ce couvert
arboré dense, s’éléve de grandes parois de grésrose des
Vosges. Se dessinent alors derriére Les pins de grandes
masses chaotigues, des éperons gréseux qui nous
accompagnent tout au long de la balade. Cet itinéraire
peut se prolonger un forestier peu se prolonger grace
a une connexion avec la boucle de Ueau, pour rejoindre
ensuite le lac de Bouzey.

Laboucled’Olima propose donc de partir aladécouverte
des vallons hon urbanisés qui se déploient au sud-ouest
d’Epinal.



La poudriere d’Olima

S’approprier Uexistant pour asrementer les promenades et Favoriser 'arrét

La vallée d’Olima offre des expériences riches et
variées. Ancienne zone militaire, elle abrite au
milieu de ses paysages de Gres rose, des habitats
pour la fFaune et la fFlore. Autant d’éléments pour
considérer cette boucle comme un exemple
parmi tant d’autres pour favoriser la pratigue du
vélo.

Et par conséquent, multiplier et développer
des projets/récits autour d’itinéraires dans Le
territoire pour encourager la pratigue.

Le paysage comme un véritable Levier d’action
pourlasobriétéénergétique denosdéplacements.



RéfFérence Porte Bonheur a Rosheim - Boucle de 11km

Le 21 septembre 2024, a quelques dizaines de
kilométres d’Epinal, une voie verte de 11km a été
créé a Rosheim. Lancienne voie de chemin de fer
des carriéres a été reconvertie en voie verte.

Cette expérience assoit hotre volonté que ce
projet doit &tre multipliée.

Confort,vusur le paysage, animation, détoursou
retours, la diversité des usages et des possibilités
en Fait un projet exemple et références.

Nous vous invitons a arpenter et a pratiquer
l'expérience de cette voie qui en vaut le détour.
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